oty

iy

Samt-Rémy
GE PROVENCE
Commune de Saint-Rémy-de-Provence
Place Jules Pelissier
13 210 SAINT-REMY-DE-PROVENCE

Document n° 2020_066 mars-22

AscodE Ag—; | :i I FiEE

Ecologie & Climat

€ 0S

FRIg1IE

EKOS Ingénierie Le Myaris - 355, rue Albert Einstein 13852 Aix en Provence Cedex 3
Tél. 04.42.27.13.63 www.ekos.fr



Parking de la Libération de Saint-Rémy-de-Provence (13) Ville de Saint-Rémy-de-Provence
Mémoire en réponse a 'avis de fa MRAe

IDENTIFICATION

N° Affaire , 'Da-te_ Revisiantu Chef_ g Auteur Superviseur | Utilisation
d’émission | document projet
2020_066 | 22/03/2022 1.0 E. MOREL | C.RAVIART | O.CORREGE | Restreinte
Nombre de pages : |38
Nombre d’annexe(s) : | 2
Suivi des versions
R oy L Principales évolutions
document d’émission P
0.2 Mars 2022 Premigre diffusion
1.0 Mars 2022 Livrable définitif
INTERVENANTS EKOS

Directeur des opérations

Olivier CORREGE
Superviseur

Chef de projet

Elodie MOREL
Superviseure

Chargé d’affaires
Romain SYLVESTRE
Relecteur

Chargée d’'études

Claire RAVIART
Auteur

Ekos Ingénierie Page 2 sur 38

AFF_2020_066



Parking de la Libération de Saint-Rémy-de-Provence (13) Ville de Saint-Rémy-de-Provence
Mémoire en réponse a I'avis de la MRAe

TABLE DES MATIERES

L. PREAMBULE.c..cceresseneresressssssessssastenmnnessss sessstserssssessasessssastassestssestsssss shesiesmssssssanssessstsasestossssisnssetanssssnssssanses 5
2. IVIEMOIRE EN REPONSE «.uccruueestersrerersneraamessesssesasssssesanesintssinssasts siasiassassasss snsesnbaoss sasassestssiaesnerntsssssniossvasasssssanne 6
2.1 Description et PEFrIMELTe dU PrOfEL .........c.couueecicciiiiesiiisiiicisiisenenre s iseiissee sttt issssisstessserstss 6
2.2. Complétude et lisibilité de I'étude d’ImpPact...........cccverveineninenininecer e et 10
2.3. Justification des choix et solutions de SUbSLItULION eNVISAGEES ............ccccccvniniinessiininsrosiosiiserens 13
2.4. Paysage et PALTIMOINE............ccccieieeieecrinesienstscses it st ss s et bt b s tas s s s sb e s st s e s sbnt s e snt s 18
2.5. Paysage et PAtriMOINe.........cccuiveiicriiiiecniereirsiiissiineisisiisioiesisiats st sestrsssnsisssosnnees 22
2.6. PAYSAQE 1 PALIIMOINE........ueeeeeerereereereenenenrcrtereireeneer e ettt ssss s st s saabs s s tanbs bbb s s ass baabbe s s asbbb s anbes 23
2.7. RESSOUICE @11 @QU.....ceiriiiirireir ettt bt et b e s s bR s s e st s et s E e st s s s s ans b asarssansasrnes 29
2.8. Cadre de vie et SaNté RUMGINE .........cccvvevensviiiinisio e e reesaeens 33

2.9. Annexe 1 : Avis délibéré de la Mission régionale d’autorité environnementale Provence-Alpes-Cote
d’Azur sur le projet d’aménagement du parking de la Libération sur la commune de Saint-Rémy-de-

Provence (13) — 2022APPACA6/3039 — avis du 19 JANVIEr 2022 ..........eeeeeevesresveseaeaessessesssssssssesssessecomsaasens 36

2.10. Annexe 2 : Mémoire écologique complémentaire — IRICE ............ccocevniisieneisiiniinicsinsinsisineisinns 37

2.11. Annexe 3 : Etude d'impact circulatoire du projet immobilier « Esprit Alpilles » - ASCODE.............. 38
Ekos Ingénierie Page 3 sur 38

AFF_2020_066



Parking de la Libération de Saint-Rémy-de-Provence (13) Ville de Saint-Rémy-de-Provence
Mémoire en réponse a I'avis de la MRAe

TABLE DES ILLUSTRATIONS

Figure 1. Insertion paysagére du lotissement du Clos des Cédres / Esprit Alpilles depuis le nord-est sans le
projet de réaménagement de parking — perspective d'insertion paysagéere non contractuelle (source :
PRIMOSUD) 1vvetencseeeenseeeeessiasstestestssissisnnssnsmesssssasassassssnssss shestssms smessssssssassatsiestamssasiomsestserssiat st stssnisstaniontes 8

Figure 2. Insertion paysagére du lotissement du Clos des Cédres / Esprit Alpilles et du projet de
réaménagement de parking — perspective d'insertion paysagére non contractuelle (source : PRIMOSUD et

F. CANABERD) .eueeuevineetesereeisesseneseeesstentoneatsssan sessasesassstssnsase hsess eemesssnssassassha s e R s A s e b e R e RIS se Lo et s bbbt 00 8

Figure 3. Insertion paysagére du lotissement du Clos des Cédres / Esprit Alpilles depuis le sud-est sans le projet
de réaménagement de parking — perspective d'insertion paysagére non contractuelle (source :
PRIMOSUD) +.vvveereveeenseeessisssssessessnossssasessssssssessossssasseesssssesssssessasssssssass shsssssssssssassssasasssssssessaessssessssssassassssanssssss 9

Figure 4. Résultat des inventaires habitats naturels et milieux présents sur I'emprise de I"OAP (source : IRICE) 11

Figure 5. Enjeux écologiques dans le périmétre de I'OAP {source : IRICE) ....ccommmemeinmmmniiissensssn s 11
Figure 6. Carte isochrone 10 minutes de marche a pied depuis le parking de la LID€ration ...........ccoscneeunnuecense 14
Figure 7. Situation du parking temporaire 3 proximité du collége Glanum (source : Géoportail©) ......c.ccevvennnne 15

Figure 8. Localisation de la ZA de la Massane par rapport a Saint-Rémy-de-Provence et Saint-Etienne-du-Grés 16

Figure 9. Saint-Rémy-de-Provence depuis le belvédére du site de Glanum (source : Ekos Ingénierie, aolt 2021)
24

Figure 10. Localisation de la zone de projet vis-a-vis du site archéologique de Glanum et dénivelé entre les deux

Sites (SOUTCE : GEOPOTLAID) cvvirereurerer ittt ettt s s s st 24
Figure 11. Saint-Rémy-de-Provence vue du Mont Gaussier (source : WIKIPEdia) .....ccoocniieimsnnersninnsnisneniesenins 25
Figure 12. Saint-Rémy-de-Provence vue du Rocher & Deux Trous (source : Ekos Ingénierie, février 2021)......... 25

Figure 13. Représentation plan du projet de réaménagement du parking de la Libération sans ombriéres a long
terme : plantation d’arbres (POINts VEIS) ..ot 26

Figure 14. Aménagement actuel du parking nord de la Libération, & I'ouest de la zone de projet — exemple
d’aménagement final avec plantation d’arbres (source : commune de Saint-Rémy-de-Provence) ............ 27

Figure 15. Vue sur la zone de projet de réaménagement du parking depuis le parking nord —sans projet ........ 28

Figure 16. Vue sur la zone de projet de réaménagement du parking depuis le parking nord — avec projet

(SOUICE : F. CABANERO) ..cutseeririnsrimmscsinssesebsssrssasbes ststss st era s bbb bbb e re s s b e 28
Figure 17. Schéma de principe de la structure du ballast de rétention qui sera placé sous le parking de la
LiDBIATION vvvteerereenreeeeeeeseesastostessossessarerasseessassasssessasassenssassssssssansisasssenssenssatseeranssstaaissessssssts siutasstiesssisetsssnsanes 31
Figure 18. Propositions d’aménagement du réseau routier pour pacifier les trafics et améliorer la mixité des
usages (source : ASCODE, PRIMOSUD)...c.ccrurimmiimnrenesiserssss sttt s st st sttt sesesssan s 35
Ekos Ingénierie Page 4 sur 38

AFF_2020_066



Parking de la Libération de Saint-Rémy-de-Provence (13) Ville de Saint-Rémy-de-Provence
Mémoire en réponse a l'avis de la MRAe

1. PREAMBULE

Le projet d’aménagement du parking de la Libération a Saint-Rémy-de-Provence (13) a été soumis a
évaluation environnementale par arrété n°AE-F09318P0424 du 1°" février 2019 portant décision
d’examen au cas par cas en application de I'article R.122-3 du code de I'environnement. Le rapport
d’évaluation environnementale de ce projet a été réalisé entre 2020 et 2021, porté par la commune
de Saint-Rémy-de-Provence. La Mission régionale d’autorité environnement (MRAe) de Provence-
Alpes-Cote d’Azur a analysé ce rapport et a émis un avis délibéré en date du 19 janvier 2022.

Dans le cadre de la consultation du public, le rapport d’évaluation environnementale, I'avis de la MRAe
et un mémoire en réponse a ce dernier doivent étre portés a la connaissance du public.

L’objet du présent mémoire en réponse a l'avis de la MRAe sur le projet d'aménagement du parking
de la Libération est :

v D'apporter des éléments d’information complémentaires, explicitant les choix effectués dans
la phase d’élaboration du projet et améliorant la compréhension par le public des conclusions
de I'étude d’'évaluation environnementale ;

v De préciser les ajustements qui sont envisagés dans le projet pour prendre en compte les
remarques de la MRAe et pour renforcer la prise en compte de I'environnement dans le projet
d’aménagement.

Pour faciliter la lecture du mémoire, les réponses apportées a I'avis de la MRAe sont toutes rédigées
de fagon similaire :

«

1.1. Intitulé de la partie de ’avis concernée par une recommandation

Extrait de I'avis appelant une réponse

Réponse apportée :

Réponse apportée par le maitre d’ouvrage, ici la commune de Saint-Rémy-de-Provence.

»
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Mémoire en réponse a I'avis de la MRAe

2. MEMOIRE EN REPONSE

2.1. Description et périmétre du projet

La MRAe recommande d’élaréir le périmétre de Fétude dTimpact au futur projet immobilier prévu par
FOAP « Les Cédres ».

Réponse apportée :

Le projet de réaménagement du parking de la Libération et le projet immobilier du Clos des Cédres
(appelé récemment Esprit Alpilles) sont deux projets distincts du fait :

v De leur nature : un projet de réaménagement de parking présente une nature et des objectifs
différents d’un projet immobilier ;

v De leur gestion : un maitre d’ouvrage public qu’est la commune de Saint-Rémy-de-Provence
pour le projet de réaménagement de parking, et un maitre d’ouvrage privé qu’est PRIMOSUD
pour le projet immobilier ;

¥v" De leur régime réglementaire différent :

o Le projet de réaménagement de parking de la Libération est soumis a étude d’'impact
suite 3 décision d’examen au cas par cas du 1° février 2019, et est soumis a
consultation du public ;

o Le projet immobilier du Clos des Cédres, prévoyant une emprise au sol et une surface
de plancher totale de moins de 10 000 m?, n’est pas soumis a examen au cas par cas.
Le projet actuel n’est pas soumis & enquéte publique ou consultation du public.

La gestion des projets par deux maitres d’ouvrage différents, de régimes administratifs différents
(public/privé), complexifie la direction des deux projets en cas de gestion commune. Il n’a pas été
possible de coordonner la conception des deux projets, ceux-ci ayant des échéances et des objectifs
totalement différents.

Les traiter comme un seul et méme projet modifie la démarche réglementaire, et aurait pour effet de
soumettre 3 consultation du public le projet immobilier qui, a 'heure actuelle, n’est pas soumis a cette
procédure du fait de ses dimensions.

Les deux projets sont interdépendants uniquement dans un sens : la mise en ceuvre du projet
immobilier du Clos des Cédres est dépendant de la réalisation du projet de réaménagement du parking
de la Libération, puisque nécessitant I'emprise d’une partie du stationnement actuel. Cependant, la
réalisation du parking de la Libération ne dépend pas de la mise en ceuvre du projet de
réaménagement de parking. Fonctionnellement, les deux projets ne seront pas dépendants I'un de
I'autre puisque le projet de lotissement disposera de stationnements qui seront propres aux logements.

Ainsi, le projet de parking peut &tre présenté comme indépendant techniquement du projet
immobilier.

Une réunion de cadrage préalable du contenu de I'étude d’impact du projet de parking, sollicité par le
porteur de projet comme cela est possible de faire au titre du L.122-1-2 du code de F'environnement,
a été réalisé le 29/11/2019, réunissant :

v Marie-Thérése BAILLET, Cheffe de 'Unité Evaluation Environnementale, SCADE, DREAL

v'  Elodie MOREL, Chef de PSle Environnement, EKOS Ingénierie

v Mathilde MAZUY, Directrice Services Techniques, Ville de Saint-Rémy-de-Provence

v Alexandra VALLEE, Directrice Aménagement et Urbanisme, Ville de Saint-Rémy-de-Provence
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Mémoire en réponse a l'avis de la MRAe

Le compte-rendu de ce cadrage, transmis le 13/12/2019, fait la synthése des échanges et indique qu’il
a été convenu que « le périmétre de cette étude d’impact sera celui du seul projet de parking,
propriété de la Ville ». Il a été indiqué de suivre I'avis de la MRAe n°2018APACA27 du 24 juillet 2018
sur le PLU de Saint-Rémy-de-Provence, afin de définir au mieux les enjeux de I'étude d’impact

demandée.

Les enjeux primordiaux identifiés pour 'OAP « Les Cédres » dans l'avis de la MRAe sur le PLU
étaient notamment de :

v lustifier Femplacement du parking au regard des objectifs de densification de I'enveloppe
urbaine existante,

v Expliquer en quoi la création du parking répond a I'objectif de réduction de I'utilisation de la
voiture et examiner des solutions alternatives.

Il n’y a pas eu de remarques concernant le projet de création d’habitat au droit de 'OAP « Les Cédres ».
Ainsi, le maitre d’ouvrage s’est concentré sur le projet de parking et sa justification.

Enfin, I'article L.122-1 du code de I'environnement définit la notion de projet comme « constitué de
plusieurs travaux, installations, ouvrages ou autres interventions dans le milieu naturel ou le paysage
[...] », devant « étre appréhendé dans son ensemble, y compris en cas de fractionnement dans le temps
et dans l'espace et en cas de multiplicité de maitres d’ouvrage, afin que ses incidences sur
'environnement soient évaluées dans leur globalité ».

Le projet au sein de F'OAP « Les Cédres » ne pouvant pas étre appréhendés dans son ensemble pour
&tre intégré dans sa globalité dans I'étude d’impact pour toutes les raisons évoquées ci-avant, il a été
choisi de définir deux projets distincts dans cette OAP. Néanmoins, une partie « Analyse du cumul des
incidences » a été réalisée et a été la plus étayée possible avec les informations tenues a disposition,
afin que, a défaut de présenter un projet global au public, les incidences sur 'environnement soient
évaluées, elles, dans leur globalité, notamment pour les thématiques suivantes les plus sensibles vis-
a-vis du cumul des incidences :

v" Eaux souterraines et eaux superficielles,

v" Milieu naturel,

v" Milieu humain, avec notamment le trafic et les nuisances,

v" Paysage.
Le trafic routier, enjeu majeur en termes d’effets cumulés, et base de I'évaluation des nuisances
sonores et de la pollution atmosphérique, a fait 'objet d’une étude spécifique quantifiée pour I'analyse
des effets cumulés. Les autres thématiques ont fait I'objet d'une analyse qualitative.
Les deux maitres d’ouvrage en place pour les projets au sein de 'OAP, a savoir la commune de Saint-
Rémy-de-Provence et PRIMOSUD, sont en contact afin de définir le meilleur projet global possible
concernant Pinsertion paysagére. A cet effet, PRIMOSUD a fait connaitre l'insertion paysagére finale
du projet de lotissement du Clos des Cédres, dans lequel peut étre intégré 'aménagement du parking
futur. L'insertion paysagére est présentée ci-aprés.
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Parking de la Libération de Saint-Rémy-de-Provence {13} Ville de Saint-Rémy-de-Provence
Mémoire en réponse & I'avis de [a MRAe

Figure 1. Insertion paysagére du lotissement du Clos des Cdres / Esprit Alpilles depuis le nord-est sans le projet de réaménagement de parking — perspective d'insertion
paysagére non contractuelle (source : PRIMOSUD)

Figure 2. Insertion paysagere du lotissement du Clos des Cédres / Esprit Alpilles et du projet de réaménagement de parking - perspective d'insertion paysagére non
contractuelle (source : PRIMOSUD et F. CANABERO)
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Parking de la

Libération — non
perceptible

Figure 3. Insertion paysagére du lotissement du Clos des Cédres / Esprit Alpilles depuis le sud-est sans le projet de réaménagement de parking — perspective d'insertion
paysagére non contractuelle (source : PRIMOSUD)

Les projets de réaménagement du parking de la Libération et de création du lotissement du Clos des Cédres (ou Esprit Alpilles) sont fondamentalement
différents dans leur nature, leurs objectifs, leur gestion et leur régime réglementaire. Le projet de parking peut étre réalisé indépendamment du projet
immobilier. Le périmétre d’étude a été fixé en réunion de cadrage réglementaire avec la DREAL PACA le 29 novembre 2019,

Pour toutes ces raisons, il a été choisi de présenter les deux projets séparément, et de ne présenter que le projet de parking en périmetre projet de cette
étude d’impact, seul projet soumis a consultation du public.

Lanalyse des effets cumulés a porté sur 'ensemble du périmétre de FOAP, en F'état actuel des connaissances du projet immobilier du Clos des Cédres.
U'enjeu majeur, qui est relatif au trafic routier, a fait Fobjet d’une étude spécifique. Linsertion paysagére des deux projets de POAP a été précisée a travers
le présent mémoire.
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Mémoire en réponse a I'avis de la MRAe

2.2. Complétude et lisibilité de I’étude d’impact

Le cumul des incidences du parking avec le projet de lotissement du Clos des Cédres (ou Esprit AIpiIIes_) '
est analysé pour tous les enjeux potentiellement concernés. Il apparait pour certains d’entre eux (eaux
souterraines, bruit et qualité de lair, biodiversité), que I'étude d’impact s’engage prématurément,
faute d’existence ou d’approfondissement suffisant des données actuellement disponibles, sur un
niveau faible des effets cumulatifs. En particulier, I'aire d’étude du diagnostic écologique limitée au
secteur du seul parking en partie nord du site ne permet pas d'évaluer les incidences sur la
biodiversité sur 'ensemble du périmétre de I'OAP.

Réponse apportée :

Le bureau d’études IRICE a été missionné pour la réalisation des inventaires écologiques et du
diagnostic écologique sur la zone de projet de réaménagement du parking. Le périmétre strict de
I’étude a été prospecté, ainsi que les alentours des parcelles projet. L'ensemble du périmetre de I'OAP
« Les Ceédres » a été parcouru pendant les inventaires, afin d’évaluer la sensibilité des alentours du
projet.

Afin d’apporter des compléments sur les enjeux écologiques locaux et les impacts cumulés des deux
projets sur le milieu naturel, IRICE a produit une note complémentaire présentée en annexe 2 de ce
mémaire. Ci-aprés est présenté une synthése :

Enjeux faune-flore a I'échelle de 'OAP :

On retrouve sur le reste de 'OAP la méme disposition d'habitat qu'établie sur la zone de projet de
réaménagement du parking :

v Haie arborée composée principalement de Micocoulier de Provence (Celtis australis), Sureau
noir {Sambucus nigra), Thuya d’Orient (Platycladus orientalis), Lierre Grimpant (Hedera
helix). La strate herbacée est composée principalement de Ronce Commune (Rubus
fruticosus), Ronce & feuilles d’Orme (Rubus ulmifolius), Aristoloche clématite (Aristolochia
clematitis), Vigne vierge (Parthenocissus quinquefolia) ;

v En limite Est du site, en bordure de route, la haie arborée présente est constituée uniguement
de Thuya d’Orient (Platycladus orientalis). La strate herbacée est moins diversifiée (Ronce et
Lierre principalement) ;

v’ La végétation bordant le parking est commune de la végétation que I'on retrouve en milieu
urbain : Sureau noir (Sambucus nigra), Micocoulier de Provence (Celtis australis), Laurier-sauce
(Laurus nobilis), Arbre de Judée (Cercis siliquastrum), Lierre grimpant (Hedera helix).

Dans la continuité de la zone de projet du parking, aucun élément écologique d'intérét n’a été
observé sur le reste du périmétre de I'OAP.

Aucune espéce préservée n'a été repérée sur cet espace lors des inventaires.

Une cartographie des habitats présents sur 'ensemble de I'OAP a pu étre réalisée :
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Figure 4. Résultat des inventaires habitats naturels et milieux présents sur I'emprise de OAP (source : IRICE)

L'utilisation du site (parking en pleine trame urbaine) limite de fait les enjeux écologiques. Les enjeux
établis sur la parcelle stricte du projet sont transposables et mutualisables.
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Figure 5. Enjeux écologiques dans le périmétre de I'OAP (source : IRICE)
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A noter que le site est fortement marqué par la présence anthropique avec notamment d’énormes quantités de
déchets dispersées sur presque tout le site. Seules les haies d’arbres peuvent présenter un enjeu, notamment

pour l'avifaune.

Effets cumulés des deux projets :

Les effets cumulés entre les deux projets ont été précisés de fagon synthétique dans I'étude d'impact,
partie V.11.3.2.2 :

Les effets sur le milieu naturel en phase travaux pour le projet de parking ont été jugés globalement
faibles. La conservation des haies et des murets en pierres séches participe & la réduction de I'impact.

Les effets cumulés des deux projets sont de type :

- Augmentation de I'imperméabilisation des sols,

- Perte de zone de transit au sein d’une zone urbaine.
La zone de transit sera en partie gardée par la conservation des haies bordant les sites, et restaurée
par la création d’espaces verts au sein du lotissement.

Les impacts cumulés sont alors faibles & modérés pendant la phase travaux, allant créer plutét une
géne temporaire pour les espéces plutét qu’une destruction d’habitats, ne supprimant pas d’habitat
présentant un enjeu important. De plus, les travaux ne s’effectuant pas en simultané, le retrait de milieu
naturel sera progressif et donc d’impact moindre.

Les effets cumulés bruts et résiduels aprés mesures sont précisés dans le mémoire complémentaire
écologique fait par IRICE.

Les impacts cumulés résiduels en phase de fonctionnement ont été jugés faibles.

Les enjeux écologiques identifiés sur le périmétre strict du projet de réaménagement du parking de
la Libération sont transposables 2 ’ensemble du périmétre de 'OAP. La proximité du parking actuel,
I'utilisation actuelle des terrains pour le stationnement, ainsi que le positionnement de 'OAP en
zone urbaine, limitent les enjeux naturels au droit de 'ensemble du périmétre de I'OAP.

Les deux projets d’aménagement (parking + lotissement) n’auront pas d’effets significatifs résiduels
sur des habitats, habitats d’espéces et espéces a enjeu de conservation.
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Parking de la Libération de Saint-Rémy-de-Provence (13) Ville de Saint-Rémy-de-Provence
Mémoire en réponse a I'avis de la MRAe

2.3. Justification des choix et solutions de substitution envisagées

Pour mémoire, dans son avis en date du 24 juillet TIS, la MRAe avait souligné, outre les nuisances ‘
générées en termes de bruit, de pollution atmosphérique et de gaz a effet de serre, que |
Faménagement d’un parking de 400 places sur 1,15 ha, qui facilite 'accés au centre-ville des
automobiles, contredit I'objectif de réduction de la place de la voiture en ville affiché dans le PADD. La
MRAe avait recommandé de « Développer les modes doux entre les OAP Ussol, la Roche et La Massane
et le centre-ville. Expliquer en quoi la création du parking de 'OAP des Cédres répond & I'objectif de

réduction de I'utilisation de la voiture présenté dans le PADD, et examiner des solutions alternatives ».
|

Il serait opportun d’examiner également I'option de Iimplantation de ce parc de stationnement en
périphérie et sa liaison avec le centre-ville par des transports en commun et des modes de i

déplacement doux.

|
Le dossier d’aménagement du parking de la Libération n’apporte pas de précisions sur la prise en |
| compte de cette solution alternative... ‘

Réponse apportée :

Développer les modes doux et réduire I'utilisation de la voiture :

La commune de Saint-Rémy a suivi les recommandations de la MRAe de « développer les modes doux
entre les OAP Ussol, la Roche et la Massane ».

Développer les modes doux vers FOAP Ussol :

De 2018 3 2021, la commune a réalisé des travaux de requalification de 'avenue de la Libération et de
Favenue André et Denis Pélissier voies d’accés a I'OAP Ussol. L'amélioration de la sécurité des
cheminements doux a constitué une préoccupation de la commune, en instituant un partage de la
voirie par 'ensemble des usagers. Un des principaux enjeux de 'aménagement de F'avenue de la
Libération et de Iavenue André et Denis Pélissier a été I'amélioration et/ou la création de
cheminements doux (piétons et cyclistes). Un trottoir continu conforme aux normes existantes a été
aménagé sur tout le linéaire de voirie soit environ 1,3 km. Ce trottoir n’existait que sur environ 400
meétres et n’était pas conforme a la réglementation.

Pour Famélioration des cheminements cyclistes, la commune a opté pour une zone limitée a 30 km/h
sur les 400 métres puis une voie partagée type Chaussée a Voie Centrale Banalisée. La largeur de la
chaussée a été réduite de 6 métres a entre 5 et 5,5 m selon les trongons. Ainsi, la zone 30 et les autres
aménagements aident au développement de l'usage de la marche en facilitant la traversée pour les
piétons et I'usage du vélo, et en favorisant la cohabitation des vélos avec les véhicules motorisés sur
la chaussée. L'aménagement incite les conducteurs & adopter spontanément une vitesse adaptée.

Développer les modes doux vers la Massane :

La voie cyclable DBO1 permettant de relier la zone d’activité de la Massane au centre-ville de Saint-
Rémy a été prolongée en 2019 par un trongon d’environ 900 ml le long de I'avenue du Maréchal Koenig.

Développer les modes doux vers 'OAP la Roche :

En complément du cheminement doux existant entre 'OAP la Roche et le centre-ville de Saint-Rémy-
de-Provence le long de la RD99, la commune envisage un prochain programme de requalification de
Favenue Jean Moulin visant 3 améliorer les cheminements doux aujourd’hui inexistants sur cette
avenue. Le parti d’aménagement (trottoir, voie verte, chaussée a voie centrale banalisée,...) n’est pas
encore déterminé.
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Parking de la Libération de Saint-Rémy-de-Provence {13} Ville de Saint-Rémy-de-Provence
Mémoire en réponse a l'avis de la MRAe

Malgré ces aménagements réalisés ou 3 venir visant a la réduction de la voiture dans le centre-ville, le
besoin de stationnement dans un isochrone de 10 minutes  pied reste important pour participer a la
vitalité de la ville, en assurant notamment une bonne accessibilité aux commerces, aux services et aux
activités.

Rappelons que les objectifs du PADD et les OAP n‘ont pas été remis en cause au moment de
I'établissement du PLU de Saint-Rémy-de-Provence. Aucune lettre d’observation sur le PLU approuvé
concernant la capacité de ce parking n’a été rédigée. Aussi, sa capacité de 400 places finales n’a pas
été remise en cause dans le PLU.

De plus, Saint-Rémy-de-Provence compte 9 829 habitants en 2018 (d’aprés FINSEE). La commune a été
surclassée démographiquement en avril 2021. Classée station de tourisme en 2020, il est considéré
une population touristique moyenne de 9 443 habitants, portant la population globale a année sur
Saint-Rémy-de-Provence a 19 336 habitants. Malgré ce surclassement, Saint-Rémy-de-Provence reste
une ville de taille modeste, située sur un territoire rural, dont le centre est délimité par I'écusson.

Le projet de parking permettra de développer les modes doux d’accés au centre (écusson) : Les
personnes ainsi stationnées sur le parking de la Libération se trouve a moins de 10 min a pied de

{"écusson du centre-ville.

Ainsi, le parking est considéré par les locaux comme situé en périphérie du centre-ville. Il permet de
désengorger la circulation au sein et en périphérie de I'écusson, de limiter la présence de la voiture
dans I’hyper-centre.
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Figure 6. Carte isochrone 10 minutes de marche & pied depuis le parking de la Libération
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Parking de la Libération de Saint-Rémy-de-Provence (13) Ville de Saint-Rémy-de-Provence
Mémoire en réponse a I'avis de la MRAe

Examiner les solutions alternatives :

1. Stationnement Aubanel

La commune de Saint-Rémy-de-Provence, soucieuse de désengorger le centre-ville (écusson), a
souhaité valoriser durant la saison estivale un parking périphérique notamment le mercredi matin, jour
de marché et donc de tres forte affluence. Ce parking d’environ 200 places est situé a c6té du college
Glanum, 4 environ 15 minutes de marche de la zone du marché située dans I'écusson.
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Figure 7. Situation du parking temporaire & proximité du collége Glanum (source : Géoportail©)

Une navette reliant ce parking au centre-ville est en place tous les quarts d’heure en été, le mercredi.
Depuis le début de son utilisation, il est observé que le parking reste peu utilisé, que la navette est
compléte uniquement durant les semaines du 14 juillet et du 15 aodit. Les statistiques de fréquentation
de la navette montrent que trés peu d’administrés font ce choix de déplacement, préférant un
stationnement & proximité du centre-ville. Cette expérience et I'invitation des automobilistes a utiliser
des parkings relais sera toutefois renouvelée afin de compléter I'offre de stationnement prévu par le
présent projet (réaménagement du parking de la Libération).

Par retour d’expérience, le parking en périphérie de la ville, trés éloigné du centre, ne suffit pas a
désengorger le centre, et mobilise un transport et de I'énergie pour un service peu utilisé et peu
attractif.
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Parking de la Libération de Saint-Rémy-de-Provence {13) Ville de Saint-Rémy-de-Provence
Mémoire en réponse a l'avis de la MRAe

2. Stationnement Massane

Une solution alternative avec la création d’un parking a la Massane a été envisagée. Ce parking se
trouverait a environ 4 km a ouest du centre-ville. La zone d’activités de la Massane se trouve le long
de la RD99 et a équidistance entre Saint-Rémy-de-Provence et Saint-Etienne-du-Grés.
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Figure 8. Localisation de la ZA de la Massane par rapport a Saint-Rémy-de-Provence et Saint-Etienne-du-Grés
Positionner un parking dans cette zone :

v' S’avérerait peu attractif pour les visiteurs venus pour Saint-Rémy-de-Provence car trés
excentré du centre-ville {lieu d’'intérét) et situé en zone d’activités non propice a du
stationnement urbain ;

¥" Ne capterait que les automobilistes venant de I'ouest ;

¥ Devrait disposer d’une navette permettant de relier le parking au centre-ville, 3 des fréquences
attrayantes pour les visiteurs, moyen de transport en commun inexistant a ce jour.

Si la mobilité évolue dans le temps sur le territoire local, I'existence et la localisation de ce parking de
surface pourra étre réexaminée.

3. Parking-relai extérieur

La possibilité de créer un parking-relai également appelé P+R (Park and Ride) a été étudiée. Les
parkings-relais sont des aménagements des zones de stationnement dont la vocation premigre est
d’encourager I'intermodalité afin de limiter la circulation des automobiles dans les centres-villes. Leur
implantation doit répondre 3 de nombreux critéres qui inciteront les automaobilistes a en faire bon
usage. Parmi eux, on retrouve I'accessibilité ou encore la qualité des lignes de transport en commun
qui les desservent.

Les principes d’implantation et de fonctionnement des parkings-relais sont les suivants :
v |dentification des portes d’entrée de la ville sur les grands axes routiers et des flux & capter,
v Identification du réseau de transport en commun structurant qui permet de rejoindre la ville.

Le parking-relai doit :
v Etre facilement accessible depuis les grands axes de circulation,
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Parking de la Libération de Saint-Rémy-de-Provence (13) Ville de Saint-Rémy-de-Provence
Mémoire en réponse a l'avis de la MRAe

v Posséder une capacité suffisante pour répondre a tous les besoins,

v Assurer un stationnement sécurisé,

v Avoir une courte distance avec une bonne qualité de cheminement jusqu'a un arrét de
transport en commun. Le transport en commun doit avoir une fréquence élevée et étendue

sur la journée.

La commune de Saint-Rémy-de-Provence ne posséde pas de transport en commun pour desservir les
différents quartiers si ce n’est le transport scolaire géré par la Région. Créer un ou des parkings-relais
sans transport en commun n’est alors pas pertinent et ne permettrait pas une bonne desserte du
centre-ville de la commune.

Justification du choix d’aménagement : création d’un parking-relai avec mobilité piétonne :

Pour limiter la circulation des véhicules motorisés la commune a fait le choix de réaménager un parking
existant situé 3 moins de 10 minutes a pied de centre historique et de supprimer les places de
stationnement situées dans le centre ancien et a son pourtour ; il s’agit ici d’'un véritable enjeu en
termes de nuisance et de pollution en raison de son attractivité et des nombreux commerces. Les
travaux de réaménagement du centre-ville (2011-2016) ont permis de créer environ 400 metres de
voies piétonnes, 1500 métres de zone de rencontre et supprimer 2 parkings (place Jean de Renaud et
place Raoul Tourtet) pour en faire des espaces piétons.

La politique tarifaire, élément essentiel pour assurer le bon fonctionnement du stationnement, permet
de limiter le stationnement le long des voiries et la circulation des automobilistes a la recherche d’'une
place dans I'hyper-centre et les invite a se rendre sur le parking de la Libération, parking gratuit, et a
se déplacer a pied vers les zones de commerce, de service et les différents lieux d’intérét.

Le faible éloignement de ce parking-relai facilite le stationnement « en périphérie » du centre-ville et
permet ainsi de privilégier les déplacements doux en cceur de ville.

Le « parking-relai » ainsi proposé qu’est le parking de la Libération est un compromis satisfaisant qui
contentera les visiteurs et préservera le bien-&tre des résidents et la vitalité commerciale du centre-

ville.

Le projet de parking se situe en périphérie de 'écusson (centre-ville de Saint-Rémy-de-Provence). Ii
fonctionne comme un parking-relai véhicule-piétonnisation et permet de limiter la place de la
voiture en son centre et en périphérie de I'écusson. Un cheminement piéton est présent pour
rejoindre le centre-ville {10 min 3 pied).

Des solutions de positionnement de parking estivaux ont été envisagées et testées, avec mise en
place d’une navette. Il s’est avéré que ce systéme n’est pas adapté a la taille et a I'affluence de la
ville de Saint-Rémy-de-Provence, qui reste une commune rurale.

1l s’agit ici de dimensionner et positionner un parking pour qu'il soit a la fois pratique et proportionné
3 la taille de la commune pour qu'il réponde a tous les types d'usages afin d’optimiser son utilisation
(résidents, pendulaires, clientéle de commerces, visiteurs).
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Parking de la Libération de Saint-Rémy-de-Provence (13) Ville de Saint-Rémy-de-Provence
Mémoire en réponse 3 I'avis de la MRAe

2.4. Paysage et patrimoine

' On notera que les prescriptions de la charte du PNR Alpilles ne sont pas mentionnées dans Fétude
d’impact.

Réponse apportée :

Les prescriptions de la charte du Parc Natural Régional (PNR) des Alpilles en lien avec le milieu naturel
et paysager sont spécifiées en partie V-3.1.4 de I'étude d’impact :

Le projet se situe au sein du Parc Naturel Régional des Alpilles. Le projet est donc soumis & la Charte du

Parc.

La Charte est actuellement en cours de révision. Les premiéres ambitions, orientations et mesures du
projet de Charte 2022-2027 a été publié suite a leur validation au Comité syndical du 03/12/20189.

Le projet est en accord avec les mesures suivantes :

v« 1.1.5 : Favoriser les continuités écologiques » et 1.2.1 « Préserver les éléments structurants
du paysage », en conservant les haies et murets limitrophes du site ;

v «2.1.3: Veiller & la qualité de Furbanisme et de I'organisation urbaine », en suivant les
directives du Plan Local d’Urbanisme de Saint-Rémy-de-Provence, et en optimisant I'espace en
aménageant un parking sur une dent creuse parmi les zones déja urbanisées ;

v «3.1.3 : Préserver et restaurer le dynamisme des centres de village », en proposant une offre
fiable et plus importante de stationnement & seulement 10 minutes a pied du centre-ville de
Saint-Rémy-de-Provence ;

v «3.2.1: Poursuivre 'amélioration de la qualité des espaces publics et du cadre de vie », en
proposant un parking de plus grande capacité & proximité du centre-ville, donc des logements
et des commerces, et un espace pensé pour étre agréable (espaces verts, zones de
stationnement enherbées).

v« 3.3.4: Anticiper et accompagner la prise en compte des risques naturels », en prévenant
toute remontée de nappe et en prévoyant un éventuel effet de cette remontée de nappe en
phase de fonctionnement du projet.

Ci-aprés sont précisées I'ensemble des prescriptions de la future Charte du PNR 2022-2037 et la
compatibilité du projet de réaménagement du parking de la Libération avec ces prescriptions :

Prescriptions Compatibilité

Orientation 1.1 : Préserver et favoriser la biodiversité des Alpilles

Mesure 1.1.1 : Organiser le suivi de la | La réalisation d’inventaires écologiques au droit de la zone
connaissance du territoire d’étude a participé a la connaissance écologique du territoire.

Mesure 1.1.2 : Préserver les espéces rares,

. N . Aucune espéce a enjeu a été inventoriée sur la zone de projet.
menacées et & enjeu local de conservation

Mesure 1.1.3 : Maintenir et restaurer les | Aucune suppression d’habitat présentant un enjeu important.
habitats naturels La zone de projet n'abrite pas d’habitat ou d’espéce d'intérét
communautaire. Les haies et murets limitrophes du site seront
conserveés.

Le calendrier des travaux est adapté a l'enjeu de la zone de
projet.
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Parking de la Libération de Saint-Rémy-de-Provence (13)

Mémoire en réponse a I'avis de la MRAe

Ville de Saint-Rémy-de-Provence

Prescriptions

Compatibilité

Mesure 1.1.4 : Préserver les zones humides

Le projet ne détruit pas de zone humide.

Mesure 1.1.5 : Favoriser les continuités
écologiques

Les haies et murets limitrophes du site seront conservés.

Mesure 1.1.6 : Préserver et gérer la nature
ordinaire

Les espéces et habitats communs seront préservés grice aux
mesures d’évitement mises en place (conservation des haies et
des murets notamment).

Orientation 1.2 : Préserver

et valoriser les paysages spécifiques des Alpilles

Mesure 1.2.1 : Préserver les éléments
structurants du paysage

Les haies et murets limitrophes du site seront conservés.

Mesure 1.2.2 : Construire les paysages de
demain

Le projet ne créera pas d’ouverture paysagére supplémentaire
puisqu’occupant une dent creuse urbaine.

Les enjeux paysagers ont été étudiés et intégrés au projet.

Orientation 1.3 : Gérer durablement le

s ressources naturelles forestigres, aquatiques et minérales

Mesure 1.3.1 : Promouvoir une stratégie
forestiére durable, multifonctionnelle et
partagée

Le projet ne prélévera pas de zone forestiére. Il réhabilité une
dent creuse urbaine. En ce sens, il participera a la conservation
des espaces forestiers.

Mesure 1.3.2 : Organiser une gestion
durable, solidaire et concertée de la
ressource en eau

Le projet conservera I'écoulement en partie ouest du site.

Les eaux souterraines seront protégées par le systéme de
rétention et de traitement des eaux par le ballast.

Mesure 1.3.3 : Accompagner la gestion de
la ressource minérale

Sans objet, ne concerne pas le projet.

Orientation 2.1 : $’engager dans une stratégie fonciére maitrisée et partagée

Mesure 2.1.1 : Animer une démarche
globale pour conserver les grands
équilibres de I'occupation de 'espace

Le projet suit les directives du Plan Local d’Urbanisme de Saint-

Mesure 2.1.2 : Préserver le foncier agricole
en soutenant I'activité

Rémy-de-Provence, lutte contre [I'étalement urbain en
optimisant I'espace en aménageant un parking sur une dent
creuse parmi les zones déja urbanisées.

Mesure 2.1.3 :
I'urbanisme

Veiller a la qualité de

Orientation 2.2 : Promouvoir un habitat adapté aux besoins sociaux, environnementaux et économiques

Mesure 2.2.1 : Promouvoir la qualité de
I'architecture et des opérations urbaines

Le projet de réaménagement de parking permettra I'installation

Mesure 2.2.2 : Favoriser le développement
d’une offre de logement variée et adaptée
aux besoins

du quartier du Clos des C&dres, dans une optique de
constructions intégrées dans le paysage, de performance
énergétique des batiments, et de logements adaptés a la
demande d’accessibilité a la propriété.
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Parking de la Libération de Saint-Rémy-de-Provence (13)

Mémoire en réponse a I'avis de la MRAe

Ville de Saint-Rémy-de-Provence

Prescriptions

Compatibilité

Orientation 2.3 : Créer les conditions d’une fréquentation équilibrée du territoire dans le temps et dans

I'espace

Mesure 2.3.1 : Optimiser la gestion de la
fréquentation dans les espaces naturels

Mesure 2.3.2 : Concilier les différents
usages des espaces naturels

Mesure 2.3.3 Faire du Parc une
destination de tourisme durable

Le projet se situe hors espace naturel touristique.

Le projet n’offre pas de perception directe distincte depuis les
Alpilles.

Le projet permettra le stationnement des visiteurs venus pour
profiter de I'espace urbain présent au sein du parc naturel
régional des Alpilles.

Orientation 2.4 : Encourager et soutenir les filieres agricoles diversifiées, durables et résilientes

Mesure 2.4.1 S’engager pour des
pratiques agroécologiques et
économiquement viables

Mesure 2.4.2 : Soutenir une agriculture de
territoire, diversifiée et de qualité qui
valorise ses produits

Mesure 2.4.3 : Promouvoir une activité
pastorale garante de services écologiques
et des paysages des Alpilles

Sans objet, projet ne concernant pas la filiére agricole

Orientation 3.1 ; Encourager un dynamisme économique respectueux du territoire et de ses ressources

Mesure 3.1.1 : Développer et valoriser les
différentes filiéres économiques et savoir-
faire du territoire qui portent les valeurs du
Parc

Mesure 3.1.2 Encourager une
consommation responsable en
développant les différents champs de
I'économie circulaire

Mesure 3.1.3 : Préserver et restaurer le
dynamisme des centres de village

Le projet proposera une offre fiable et plus importante de
stationnement 3 seulement 10 minutes a pied du centre-ville de
Saint-Rémy-de-Provence, favorisant ainsi la consommation
locale et dynamisant le centre-ville.

Orientation 3.2 : S'investir dans un territoire ol bien-étre et qualité de vie sont accessibles a tous

Mesure 3.2.1 : Poursuivre I'amélioration
de la qualité des espaces publics et du
cadre de vie

Le projet proposera un parking de plus grande capacité
aménagée a proximité du centre-ville, donc des logements et
des commerces, et un espace pensé pour étre agréable (espaces
verts, zones de stationnement enherbées).

Mesure 3.2.2 : Promouvoir des pratiques
favorables a la santé

L'accés au stationnement proche du centre-ville permet de
favoriser Faccés 2 pied en centre-ville, réduisant les émissions
sonores et de polluants atmosphériques dans |'écusson.

Mesure 3.2.3 : Contribuer a une offre de
services aux habitants et & une solidarité
sociale et intergénérationnelle

Le réaménagement du parking permettra l'installation du projet
immobilier du Clos des Cédres en rendant accessible I'espace
sud pour 'implantation du lotissement, allant attirer les jeunes
actifs en ville.
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Parking de la Libération de Saint-Rémy-de-Provence (13)

Mémoire en réponse a I'avis de la MRAe

Ville de Saint-Rémy-de-Provence

Prescriptions

Compatibilité

Orientation 3.3 : Accompagner le territoire au changement climatique en faisant des Alpilles un territoire

exemplaire

Mesure 331 Orienter les
consommations énergétiques vers des
pratiques plus sobres et plus efficaces

Sans objet.

Mesure 3.3.2
développement
renouvelables

Accompagner le
des énergies

Le projet sera con¢u de sorte a pouvoir accueillir plus tard des
ombriéres photovoltaiques.

Mesure 3.3.3 : Encourager la mutation des
mobilités

Le projet prévoit un aménagement de I'espace public visant a
favoriser le mode de déplacement piéton dans le centre de
Saint-Rémy-de-Provence.

Mesure 3.3.4 : Anticiper et accompagner la
prise en compte des risques naturels

Le projet prend en compte le risque inondation en créant une
rétention souterraine. |l prévient toute remontée de nappe et
prévoit un éventuel effet de cette remontée de nappe en phase
de fonctionnement du projet.

Orientation 4.1 : Faire

vivre la culture sur le territoire des Alpilles

Mesure 4.1.1 : Préserver et valoriser les
patrimoines culturels

un
des

Mesure 4.1.2 CEuvrer pour
développement culturel autour
valeurs et enjeux du Parc

Sans objet.

Orientation 4.2 : Promouvoir

une conscience citoyenne et écologique partagée

Mesure 4.2.1 Développer 1'éco-
citoyenneté chez le plus grand nombre par
'éducation & Ienvironnement et au
territoire

Sans objet.

Mesure 4.2.2 : Communiquer auprés de
tous les publics

Orientation 4.3 :

Faire ensemble pour le projet collectif

Mesure 4.3.1 : Mobiliser les acteurs du
territoire pour une meilleure implication et
participation

Sans objet.

Mesure 4.3.2 les

territoires voisins

Coopérer avec

Précisons que I'analyse de la compatibilité du projet avec les plans et programmes n‘est plus
obligatoire depuis la réforme de I'évaluation environnementale de 2017.

Le projet est compatible avec la Charte projet 2022-2027 du PNR des Alpilles.
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2.5. Paysage et patrimoine

"Une haie structurante de cyprés de Provence située sur emplacement du futur parking, va étre |

abattue dans le cadre du projet. L'étude d'impact ne reléve pas cette contradiction avec I'orientation
3 de la Directive paysagére Alpilles (DPA), alors qu'elle souligne toutes les compatibilités avec cette
derniére. La DPA demande que les projets s'adaptent et préservent les composantes paysageres
remarquables (ici les haies).

Réponse apportée :

L'orientation 3 de la Directive paysagére des Alpilles est « préserver la qualité des espaces batis » :
« Principes fondamentaux de protection et de mise en valeur des éléments constitutifs de ces structures :

v les extensions de I'urbanisation devront se faire dans le respect des structures paysagéres :
réseau hydrographique, réseaux hydrauliques, alignements d’arbres remarquables, haies
traditionnelles. Leur volumétrie devra se définir dans le cadre d’une échelle compatible avec la
silhouette des villages, mas ou maison de maitre traditionnelles.

v LUimplantation de terrains de camping et de caravaning devra obéir aux mémes régles que
celles qui concernent l'urbanisation (dans les zones ol elle est autorisée).

Ces orientations et principes fondamentaux sont accompagnés de « documents graphiques »
(alignements et arbres remarquables, cénes de vue, zones visuellement sensibles) et de la carte au
1/50 000 qui constituent ensemble les dispositions de la "directive paysagére" du massif des Alpilles. »

Le projet de réaménagement de parking conserve les alignements d’arbres nord, est et sud de la zone
d’étude. L’alighement central d’arbres ne sera pas conservé afin de disposer de davantage de places
de stationnement pour atteindre la capacité de 400 places au total sur 'OAP « Les Cédres ». De plus,
une telle haie, qui serait prise entre deux zones de stationnement, serait vouée a perdre en
fonctionnalités et en vivacité. Enfin, le Pdle d’Equilibre Territorial et Rural, incluant des membres de la
commune de Saint-Rémy-de-Provence, travaille avec les élus du parc naturel régional des Alpilles.

D’aprés le document graphique du DPA, les alignements d’arbres au droit de la zone de projet ne sont
pas référencés comme alignements et arbres remarquables (indiqué au paragraphe 111.6.2.3.2 de
I'étude d’impact).

Rappelons que la zone de projet se situe en dehors de tout c6ne de vue ou zone visuellement sensible
définie par la Directive paysagére des Alpilles et référencés dans le PLU de Saint-Rémy-de-Provence
(indiqué au paragraphe 111.6.2.3.3 de I'étude d’impact).

Le projet de réaménagement de parking de la Libération s’adapte en préservant le maximum
d’éléments paysagers (conservation des haies en périphérie de la zone d'étude) afin d’'insérer le
mieux possible le projet dans son environnement paysager, tout en optimisant le nombre de places
de stationnement pour respecter I’'OAP.
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2.6. Paysage et patrimoine

Les vues éloignées depuis les points hauts situés dans le voisinage (Alpilles, site archéologique de
Glanum) sont jugées dans I'étude d’impact peu significatives en raison de leur éloignement avec le site i

de projet. La fourniture d’éléments graphiques a une juste échelle permettrait d’étayer cette
affirmation.

Au niveau paysager, et de maniére globale, le projet de parking aurait pu étre congu de maniere plus
douce et plus paysagée : par exemple favoriser la mise en scéne des haies existantes, créer un
maximum de bosquets faisant office d'flots de fraicheur. Ce parti d'aménagement n'a pas été retenu
semble-t-il, afin de favoriser ultérieurement l'installation de photovoltaique. Une solution mixe plus
réfléchie aurait tout de méme pu étre étudiée en vue de la valorisation de cette friche agricole de
grande qualité paysagére.

La MRAe recommande de compléter I'étude paysagére par des simulations appropriées du site:
aménagé permettant d’apprécier plus précisément son insertion dans le grand paysage. |

Réponse apportée :

Vue du site projet depuis les points de vue éloignés :

L'étude paysagére du projet de réaménagement de parking de la Libération a fait I'objet d'une étude
paysagére jugée proportionnée 3 I'enjeu paysager local et a la dimension du projet. Le positionnement
du projet en zone urbaine et entourée d’éléments paysagers conservés (haies et murets) cloisonne le
site et réduit les potentielles perceptions du site depuis les abords.

Depuis les vues lointaines, le site apparait comme englobé dans la zone urbaine de Saint-Rémy-de-
Provence, puisque situé en dent creuse. L'absence d’éléments en hauteur et I'aspect esthétique choisi
du parking (emplacements enherbés) limitent sa distinction dans le paysage lointain.

Le site archéologique de Glanum est situé & environ 1,6 km de la zone de projet. Le dénivelé entre les
deux sites est d’environ 3,5%, soit un faible dénivelé, avec des zones bétis entre les deux sites, ne
pouvant donc pas offrir de perception directe sur le parking depuis le site de Glanum. Cette hypothese
a été confirmée par une analyse terrain, et une observation en direction du site projet depuis le
belvédére du site archéologique de Glanum, point le plus haut du site.

Une photographie de la vue depuis ce belvédére en direction du futur parking est présente dans I'étude
d’impact, au paragraphe 111.6.2.6, voir figure ci-apreés.
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one de p?oj;t‘
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Figure 9. Saint-Rémy-de-Provence depuis le belvédére du site de Glanum (source : Ekos Ingénierie, aolit
2021)
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Figure 10. Localisation de la zone de projet vis-a-vis du site archéologique de Glanum et dénivelé entre les
deux sites (source : Géoportail©®)

On constate que le bati du centre-ville de Saint-Rémy-de-Provence est a peine perceptible depuis le
belvédere. Seule la paroisse Saint-Martin, située au sud-est de 'écusson de Saint-Rémy-de-Provence,
est distinguable 3 cette distance. La végétation est I'élément ressortant le plus dans le paysage. Le

parking actuel et le projet de parking ne sont clairement pas distinguables depuis ce belvédére.
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Depuis les Alpilles, les points les plus touristiques sont le sommet du Rocher a Deux Trous et le Mont
Gaussier. lls sont situés respectivement a environ 2,8 et 2,2 km de la zone de projet.

La vue internet a été prise pour le site du Mont Gaussier, et une vue terrain a été réalisée depuis le
Rocher a Deux Trous. Les vues sur le coeur de Saint-Rémy-de-Provence depuis ces deux points hauts
remarquables ont été présentées dans I'étude d'impact, paragraphe 111.6.2.6 :

Perolsse
Saint-Martin

Figure 12. Saint-Rémy-de-Provence vue du Rocher a Deux Trous (source : Ekos Ingénierie, février 2021)
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Conception du projet / solution mixte —insertion paysagére rapprochée :

Le présent projet est congu pour pouvoir accueillir des ombriéres photovoltaiques. Cest pour cela qu'il
n’est pas prévu de plantations conséquentes. Le parking sera tout de méme végétalisé au droit des
zones de stationnement par développement spontané de la végétation dans les alvéoles perméables.

En prévision de la pose d’ombriéres photovoltaiques, projet exclu de la présente étude d’'impact, il est
prévu de poser des fourreaux de dimensions 1,5 m x 2,5 m toutes les 3 places de stationnement. Ces
zones seront remplies dans un premier temps avec un mélange de terre-pierre, puis bétonné en
surface. Ce mélange pourra convenir a la plantation d’arbres dans le cas oll I'installation d’'ombriéres
photovoltaiques ne pourrait pas étre réalisée.

Si le projet d'ombriére ne peut pas se réaliser, le béton sera retiré, et une partie du mélange terre-
pierre sera remplacé par de la terre végétale pour planter les arbres. 33 arbres pourraient alors étre
plantés (1 arbre tous les 7,5m environ).

Les arbres seront sélectionnés dans une palette végétale préconisée par le parc naturel des Alpilles.
Ci-aprés est présenté 'emplacement des arbres, ainsi gu’un exemple de représentation finale en fin
de chantier — début d’exploitation du parking (exemple du parking nord réaménagé en 2021).

Figure 13. Représentation plan du projet de réaménagement du parking de la Libération sans ombrieres a
long terme : plantation d’arbres (points verts)
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Figure 14. Aménagement actuel du parking nord de la Libération, a F'ouest de la zone de projet — exemple
d’aménagement final avec plantation d’arbres (source : commune de Saint-Rémy-de-Provence)
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Figure 15. Vue sur la zone de projet de réaménagement du parking depuis le parking nord — sans projet

EXTENSIoN Dhaxing  Lieérarion

IwEGesTiON  PAYSAGELE
T CASANERO
T LBay

Figure 16. Vue sur la zone de projet de réaménagement du parking depuis le parking nord — avec projet (source : F. CABANERO)
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2.7. Ressource en eau

La MRAe considére que les données fournies dans I'étude d’impact, en raison de leur caractére
sommaire et uniguement qualitatif, ne permettent pas une bonne appréciation des risques de
pollution engendrées par le ruissellement des eaux pluviales sur le parking.

La MRAe recommande de préciser les pollutions potentielles sur la nappe sous-jacente & l'aide d’une
étude quantitative appropriée.

Réponse apportée :

Le risque de pollution d’'une masse d’eau superficielle ou souterraine du fait d’un projet est apprécié
par la combinaison de la pression polluante et de la vulnérabilité du milieu aguatique récepteur des
rejets de I'opération.

En matiére de pollution apportée par le ruissellement pluvial (pression polluante), sont distinguées :

v La pollution chronique apportée au milieu 3 Poccasion de chaque épisode pluvieux et qui
résulte du lessivage des surfaces imperméabilisées sur lesquelles s’accumulent pendant les
périodes de temps secs, divers polluants (matiéres en suspension, hydrocarbures, ...) ;

v Lapollution saisonniére liée par exemple a la pratique du salage des voies en période hivernale ;

v Les pollutions accidentelles associées a des déversements de polluants consécutifs souvent a
des accidents routiers.

Pour préciser la pression polluante potentielle de la nappe sous-jacente il convient d’estimer les
pollutions potentielles apportées par le ruissellement au droit du projet d’aménagement du parking et
ainsi de définir I'aléa.

Evaluation de la pollution chronigue du projet :

LUintensité de la pollution chronique est liée aux charges polluantes dans les eaux de ruissellement qui
lessivent les nouvelles surfaces aménagées. Ces charges dépendent de la climatologie, des trafics
routiers et des caractéristiques fonctionnelles de 'opération. Le projet consiste a créer une zone de
stationnement de véhicules légers avec un trafic estimé a moins de 5 000 véhicules par jour en période
d’affluence et pas de circulation de poids lourds.

Evaluation de la pollution saisonniére du projet :

La pollution saisonniére est fonction de Futilisation des sels pour la viabilité hivernale et de produits
phytosanitaires d’entretien.

En ce qui concerne ce type de pollution, la commune de Saint-Rémy-de-Provence bénéficie d’un climat
doux qui fait qu’elle n’utilise que trés rarement des sels pour la viabilité hivernale (derniére utilisation
pour événement neigeux datant de 2012). Les zones de stationnement étant constituées de béton,
matériau sensible au sel, il ne sera pas fait usage de sel de déneigement sur le parking.

La loi n°2014-110, dite loi "LABBE" du 6 février 2014 proscrit I'utilisation des produits phytosanitaires
sur les voiries & partir du 1" janvier 2017. La commune de Saint-Rémy-de-Provence n’utilise plus aucun
produit phytosanitaire sur ses voiries depuis 2012.

Leffet des polluants chroniques et saisonniers sur le milieu est apprécié par des calculs de dilution. Par
conséquent, le risque de pollution du milieu aquatique est évalué en considérant principalement I'aléa
d’une pollution accidentelle. Elle est consécutive a un accident de la circulation au cours duquel sont
déversées des matieres polluantes en grande quantité et pour certaines dangereuses. Les
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conséquences sur la ressource en eau sont plus ou moins graves selon la nature et la quantité du
produit déversé.

Evaluation de la pollution accidentelle :

L’aléa « pollution accidentelle » auquel correspond 'aménagement est un aléa faible 3 modéré :
zone de stationnement de véhicules légers avec un trafic inférieur & 5 000 véhicules / jour sans
circulation de poids lourds ou de véhicules transportant des matiéres dangereuses.

Le milieu dans lequel les eaux vont se rejeter est considéré comme peu ou pas vulnérable : le rejet
indirect est réalisé dans une masse d’eau de surface sans usage sensible (AEP, baignade) a I'aval et la
zone d’infiltration du rejet (au droit de I'opération et au niveau du fossé a I'aval) concernant un secteur

est peu aquifére.

Le risque de pollution des eaux superficielles et souterraines est défini comme le croisement entre Ia
vulnérabilité du milieu aquatique et I'aléa de pollution lié a I'opération.

Le niveau de risque détermine le besoin et le type d’ouvrage @ mettre en ceuvre pour la protection du
milieu récepteur vis-a-vis d’'une pollution accidentelle.

Le niveau de risque de pollution des eaux du projet est la combinaison d’un aléa pollution accidentel
évalué faible 2 modéré dans un milieu considéré peu vulnérable.

Pour le projet de réaménagement du parking de la Libération, la commune a opté pour une chaussée
a structure réservoir. Ce type d’aménagement permet une gestion des eaux pluviales qui contribue a
maintenir 3 I'échelle du projet le cycle naturel de I'eau tant d’un point de vue quantitatif que qualitatif.
Le principe de fonctionnement est le suivant : Feau est collectée, stockée puis infiltrée dans le sol
(rétention / infiltration}.

Les eaux pluviales du projet potentiellement polluées des voiries et des parkings sont collectées,
traitées au préalable par passage a travers 50 cm de ballast et une couche de bidim (géotextile) visant
au minimum a la décantation des matiéres en suspension et des polluants adsorbés.
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STRUCTURE DE STATIONNEMENT PRINCIPE A
APPLIQUER SUR TOUT LE PROJET

béton alvéolaire ep.: 12cm

Lit de pose 4/6 ep.: 3ou4cm
GNT 10/14 ep.: Scm
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Figure 17. Schéma de principe de la structure du ballast de rétention qui sera placé sous le parking de la
Libération

Les guides méthodologiques pour la gestion des eaux pluviales dans les projets d'aménagement
routiers indiquent que les ouvrages de rétention, s'ils sont congus de maniére adaptée, sont nettement
suffisants pour assurer un niveau de traitement acceptable par simple décantation.

D’aprés le SETRA (guide technique « Pollution d'origine routiére », aodit 2007), il est recommandé de
choisir des ouvrages simples de fagon & ce qu'ils puissent conserver leur fonction apres plusieurs
années pour le niveau d'entretien prévisible.

Uinfiltration prévue dans le projet est assujettie aux prescriptions minimales suivantes :

v’ Le maintien d’une épaisseur minimale de 1 & 2 m de terrain en place entre le niveau de hautes
eaux des nappes souterraines et le fond des dispositifs de rétention des eaux de ruissellement.

v La capacité d'infiltration du sol suffisante et pérenne avec une perméabilité du sol 10°m/s <k
<103 m/s.

Le projet prévoit la construction d’un parking de surface. L'emprise au sol du projet est d’environ
6 568 mZ. Le projet prévoit des terrassements de I'ordre de 0,80 m du terrain actuel pour la création
d’un systéme de rétention des eaux pluviales sous voirie.

Laltitude du terrain naturel au niveau du piézomeétre situé sur la zone d’étude est 60,80 NGF. Sur la
période du 25 octobre 2021 au 8 décembre 2021 les niveaux d’eau relevés au niveau du piézometre
situé sur la zone de projet étaient compris entre 57,61 m NGF et 58,49 m NGF, soit 2,31 m sous le TN
pour la mesure la plus contraignante. Les mesures réalisées en novembre 2016 et intégrées dans
I’étude d’impact I'eau indiquaient un niveau d’eau situé a 2,90 m du TN. Le projet permettra donc de
conserver plus de 1m de terrain en place entre le fond du dispositif de rétention des eaux et le niveau
d’eau moyen souterrain existant. La période de hautes eaux (juin a octobre) sera également couverte
par les mesures piézométriques, qui permettra de préciser le niveau du ballast relativement au niveau
de plus hautes eaux.
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Une étude quantitative des pollutions potentielles au droit d’un réseau routier n’est aujourd’hui pas
demandée. Elle semble alors disproportionnée au regard des dimensions du présent projet. De plus,
le projet vise 3 améliorer 'aménagement du stationnement, et 3 améliorer le traitement des
pollutions potentielles des sols et des eaux. Rappelons qu’a I'heure actuelle, aucune rétention et
aucun traitement n’est en place.

Uinfiltration des eaux pluviales est favorisée par la mise en ceuvre d’un massif stockant perméable
sous 'ensemble de la surface aménagée des espaces publics.

Le principe d’infiltration des eaux pluviales est donc conforme a la doctrine de la MISE des Bouches-
du-Rhéne.
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2.8. Cadre de vie et santé humaine

L’évaluation des incidences de 'aménagement du parking de la Libération sur le cadre de vie et lasanté
humaine repose sur une analyse essentiellement qualitative 3 caractére général. La situation existante
est elle-méme assez mal caractérisée. |

Lo MRAe recommande de produire, sur la base des données de Vétude de trafic, une étude
quantitative appropriée permettant d’évaluer le niveau d’exposition des populations riveraines au
bruit et a la pollution de I'air.

Réponse apportée :

Rappelons que I'étude trafic réalisée a pris en compte :

v Un horizon d’étude & +5 ans et un taux de croissance du trafic exogéne des trafics

v La génération de trafic des futurs résidents du projet immobilier Clos des Cédres — Esprit Alpilles

v L’accroissement de la fréquentation du parking, estimé a +10% de trafics supplémentaires par
rapport a la fréquentation actuelle. Ce ratio tient compte que dans les faits, le parking actuel
dont l'aire sud est non revétue peut accueillir jusqu’a 400 véhicules stationnés. La capacité
future (400 places) ne correspond pas en pratique @ une augmentation de la capacité mais a
un aménagement visant @ traiter cette demande en fourchette haute. Un accroissement de la
fréquentation est néanmoins attendu en régime courant compte tenu de I'effet induit par le
nouvel aménagement (confort, lisibilité).

L'étude trafic a montré que :

v Le parking, en période normale, sera davantage sollicité du fait de sa praticité d’usage et aura
une fréquentation supplémentaire estimée a +10%, engendrant davantage de trafic au droit
des axes et carrefours @ proximité du parking : avenue de la Libération, avenue Jean de
Serviéres, chemin Canto Cigalo, chemin Saint-Joseph, carrefour Van Gogh/d’Arbaud/Baroncelli.
La contribution du parking & cette augmentation de trafic est estimée a +1 a +2,5%.

v La contribution nette des deux projets est comprise entre 7 et 11% de trafic global au droit du
carrefour avenue de la Libération / chemin de Saint-Joseph (sortie parking + lotissement).

v La contribution nette des deux projets est majeure au droit du carrefour nouvellement formé
Clos des Cédres / Serviéres / Saint-Joseph / Canto Cigalo, en majorité di au lotissement, jusqu’a
67% du trafic en horaire de pointe du matin en période normale ;

v La contribution nette des deux projets est de 'ordre de +5% au droit du carrefour Van Gogh /
d’Arbaud / Baroncelli.

Le niveau de service de ces carrefours sera satisfaisant (fluide) en situation de projet (parking aménagé
et Clos des Cédres réalisé), méme au niveau du carrefour Libération / Saint-Joseph, la remontée de file
en attente au STOP allant étre de 1 véhicule en moyenne et avec un maximum (trés ponctuellement)
de 4 véhicules.

Au niveau du carrefour sortie lotissement / Canto Cigalo / Serviéres / Saint-Joseph, la charge restera
modeste avec 300 uvp/h. Les conflits d’usage disposent de réserves de capacité confortables. Le
carrefour restera fluide.
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PRIMOSUD, porteur du projet du Clos des Cédres, a fait réaliser une étude trafic pour le projet de
lotissement (cf. étude fournie en annexe 3). Il en ressort, en situation projet parking + lotissement :

v Des accroissements modestes du nombre de véhicules en circulation sur les axes alentours en
raison de la diffusion des trafics générés : Canto Cigalo (+130 véhicules/j), Serviéres (+200),
Saint-Joseph (+270), Libération (+200 a +350) ;

v Aucune difficulté d’écoulement attendue sur les axes locaux (plafond estimé a 3 000 véh/j sur
Serviéres et St-Joseph, 1 500 véh/j sur Canto Cigalo) ;

v En pourcentage, le projet Esprit Alpilles ajoute +15% & +20% sur les voies locales, +2% sur
Libération ;

v Le projet de parking aura une faible contribution car capacité quasi-inchangée ;

v Sur accés sud-est a Esprit Alpilles : une baisse du trafic journalier (875 v/j -> 750 v/j) en raison
de la future sortie séparée du parking qui déleste vers chemin Saint-Joseph (570 véh/j).

En conclusion, le projet de réaménagement de parking de la Libération n’induira pas de changement
significatif du trafic ni de désordres locaux.

Le projet de lotissement du Clos des Cédres ou Esprit Alpilles engendrera des accroissements du
nombre de véhicules en circulation sur les axes alentours, qui resteront modestes. Les carrefours
resteront fluides.

Or, le trafic engendré par les présents projets est la principale source de pollution atmosphérique et
de nuisances sonores en phase de fonctionnement.

Pollution atmosphérigue

Du fait de la trés faible modification du trafic engendrée par le projet de réaménagement de parking,
les émissions de polluants atmosphériques engendrées par la modification du parking ont été
considérées comme faibles, et la modification comme non significative a I'échelle de la circulation
routiére sur le territoire communal. Rappelons également qu’en I'état actuel, les zones de circulation
sur le parking ne sont pas revétues. En période séche, en particulier en été, période de fréguentation
haute du parking, la circulation des véhicules venant stationner produit beaucoup de poussiéres. En

situation future, les zones de circulation seront revétues, diminuant les émissions de poussiéres.

Nuisances sonores

Concernant les nuisances sonores, 'augmentation de la fréquentation du parking ne sera pas source
de nuisance sonore supplémentaire, puisque les véhicules ne seront pas présents au méme moment
sur le parking (pas d’effet cumulé des émissions sonores). Les nuisances sonores engendrées par
I’augmentation du trafic sera négligeable devant le trafic actuel, puisqu’il faudrait doubler le trafic local
(doublement du signal sonore) pour augmenter de 3 dB(A) la pression acoustique locale, qui serait
perceptible par 'audition humaine (au-dela de 2 dB(A) de différence).

Des aménagements du réseau routier local sont tout de méme proposées par PRIMOSUD pour pacifier
les trafics et améliorer la mixité des usages. Les aménagements préconisés visant a réduire la vitesse
de circulation permettent également de réduire les nuisances sonores.
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Parking de la Libération de Saint-Rémy-de-Provence (13) Ville de Saint-Rémy-de-Provence
Mémoire en réponse & I'avis de la MRAe

LS s

Sgnalisation eaniante Ou Principe actuel mamTeny \
Préconlsations {vox entadré}
{pour mémoire] chaussée éroite

1. STOP sur Servidres (au carrefour)
2. 30 km/h sur Servikres entre canal et B
3. Alternat géré au droit du canai
4. Ralentisseur coussin b Fapproche de B
S, STOP sur Canto Cigalo (au carrefour)
6. 30 km/h sur Canto Cigalo entre canal et 8
7. STOP sur Canto Cigalo (carrefour B),
NB: STOP mainteny en sortie d"Esprit Alpilies
2 Saint-Soseph en 20ne de rencontre (20 km/h)
9. Ralentisseur coussin sur St-Joseph au drolt
de Pévasement {stationnement)
10. Stationnemant de falt & banaliser
{marquage au sol)
. Les aménagements proposés visent & pacifier
f tes trafics (baisse des vitesses), améliorer la
mixité des usages sur St-Joseph (faute de
trottoirs), & traiter le point dur du
franchissement du canal (Serviéres) et
marguer la hérarchisation du réseau en
supprimant le régime de perte de priorité

el

Figure 18. Propositions d’aménagement du réseau routier pour pacifier les trafics et améliorer la mixité des
usages (source : ASCODE, PRIMOSUD)

Ainsi sans étude spécifique visant 3 quantifier la situation initiale et les impacts des projets en termes
d’émissions de polluants atmosphériques et de bruit ambiant, il a été montré de maniére qualitative
que:

- Les projets généreront en phase exploitation des émissions de poliuants atmosphériques en faible
quantité relativement au trafic routier actuel local de la commune,

- Les projets ne généreront pas de nuisances sonores supplémentaires du fait de I'absence de cumul
des bruits : circulation fluide, vitesse réduite, pas de cumul de bruit de moteur,...

Des aménagements du réseau routier ont été proposés par PRIMOSUD visant a pacifier les trafics,
réduire d’autant plus les nuisances sonores et améliorer la mixité des usages.

Concernant le réaménagement du parking de la Libération, rappelons qu’un tel projet, qui concerne
principalement du réaménagement, sans conséquence significative sur le trafic routier par rapport a
la situation actuelle, reste un projet de faible ampleur. L’étude d’impact doit rester proportionnée aux
dimensions du projet.

Rappelons que le projet se situe surune ville de taille petite 8 moyenne, en zone principalement rurale,
sans proximité d’axe majeur de circulation comme une autoroute. Les trafics et ses conséquences sur
les émissions de polluants et de bruit sont donc toute relative.

En résumé, le projet de réaménagement de parking étant un simple transfert de stationnement, avec
une augmentation potentielle de 10% du trafic du fait de son attractivité future, il ne sera pas
responsable d’une modification significative des trafics routiers, et en conséquence des nuisances
sonores et des émissions atmosphériques. Les conditions de circulation, co-étudiées avec le projet
de lotissement, seront améliorées en situation future, limitant alors 4 terme les nuisances sonores.
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Parking de la Libération de Saint-Rémy-de-Provence (13) Ville de Saint-Rémy-de-Provence
Mémoire en réponse a I'avis de la MRAe

2.9. Annexe 1 : Avis délibéré de la Mission régionale d’autorité environnementale Provence-
Alpes-Cote d’Azur sur le projet d’aménagement du parking de la Libération sur la
commune de Saint-Rémy-de-Provence (13) — 2022APPACA6/3039 — avis du 19 janvier
2022
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Parking de la Libération de Saint-Rémy-de-Provence (13} Ville de Saint-Rémy-de-Provence
Mémoire en réponse & |'avis de la MRAe

2.10. Annexe 2 : Mémoire écologique complémentaire — IRICE
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PRECISIONS SUR LES INVENTAIRES

Définition des secteurs d’études

Deux secteurs d’études ont été retenus pour I'établissement de I'état initial et la détermination des impacts :

e L‘aire d’étude rapprochée : Il s’agit de la zone d'implantation du projet de I'extension du parking de la
Libération. Elle est la zone des études demandant des investigations de terrain spécifiques et répétées
dans le cadre de la présente étude d’impacts.

Laire d’étude élargie : elle englobe les parcelles non baties aux alentours et permet de recenser tous les
impacts potentiels, notamment en termes de co-visibilité. Elle est la zone des études environnementales
3 large spectre (gites & chiroptéres, rapaces, soit des espéces & grand rayon d’action).

Bien que Vétude d’impact initiale se concentre sur les inventaires réalisés strictement sur la zone du projet du
Parking, les prospections ont été menées sur ces deux secteurs en raison de la faible superficie de ces derniers,
de leur proximité directe et surtout de la similitude et de la connectivité de leurs milieux.

B a
| 0 50 100 m l
| ﬁ [ Zone projet - Are d'é&ude rapprochée Aire d'étude Slarge — ] ‘ rl ce
| " £cologie & Qlimat
[
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Enjeux écologiques

Aucun habitat ne présente d’enjeu fort de conservation A noter que le site est fortement marqué par la présence

anthropique avec notamment d’énormes quantités de déchets dispersées sur presque tout le site. Seules les haies

d’arbres peuvent présenter un enjeu, notamment pour Iavifaune.
3 T =~ B o : % "

“ﬁ ) zone projet Enjeux dcoiogiques modérés e Ergeux éadlogiues s faibles & nuls QlI'ICE
3 Emprise du futur lotisement Enjeux écoiogiques faibies Ecologie & Climat

L’aire d’étude rapprochée et la zone d’étude élargie ont donc été sous le coup du méme effort de prospection.
Les enjeux écologiques sont identigues entre ces deux zones.

MEMOIRE COMPLEMENTAIRE — Ef PARKING DE LA LIBERATION — ST REMY DE
PROVENCE
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ANALYSE DES EFFETS CUMULES AVEC LE PROJET DE
LOTISSEMENT

Un projet de réalisation d’un lotissement est situé & proximité immédiate du projet. Le projet immobilier appelée
en premier lieu « Clos des Cédres » puis récemment « Esprit Alpilles », inscrit au PLU de Saint-Rémy-de-Provence
(OAP n°1 les Cédres), est mitoyen en partie nord du futur parking de la Libération. Le Maitre d’ouvrage est la société
PRIMOSUD. Cette opération porte sur :

- 152 logements : 138 logements collectifs et 14 logements individuels, pour une surface au plancher totale

de 9 700 m?,

- 283 places de stationnements au total, dont 224 en sous-sol, 14 garages et 45 places de stationnement

prévus en extérieur le long de I'avenue créée,

- 7immeubles avec 8 cages d’escaliers (dont 4 immeubles relevant du social et de Vintermédiaire),

- Emprise au sol des constructions : 5 766 m?,

- Hauteur des constructions : 9,5 m,
- FEspacesverts:7513m?
Un permis de construire a été déposé en mars 2020, et autorisé depuis 18 novembre 2020, et modifié en mars

2021.

Référence projet

Distance

Effets cumulés

Lotissement OAP
Esprit Alpilles

Proximité immédiate
Connexion écologigue au
niveau des haies de ces
deux parcelles

les impacts cumulés sont directement liés a
Vartificialisation de la zone : limitation de linfiltration des
eaux, risque d'altération des continuités écologiques,
perturbation des zones de transit notamment pour
I'avifaune.

Les effets directs sur la biodiversité sont jugés faibles en
raison de Fintérét écologique limité de la zone.

Afin de réduire les effets cumulés engendrés par les
projets de parking et de lotissement, des mesures ont été
prises dans le cadre de I'étude environnementale liée au
parking de la Libération :

- Préservation d'une trame arborée sur le site
avec la conservation des haies en périphérie de
projet (& Vinterface du projet de parking et du
projet de lotissement) ;

- Adaptation du calendrier des travaux pour
limiter les impacts sur la faune ;

- Choix d"éclairages non impactant pour la faune ;

- Palette végétale projet locale ...

MEMOIRE COMPLEMENTAIRE — El PARKING DE LA LIBERATION — ST REMY DE

PROVENCE
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Parking de la Libération de Saint-Rémy-de-Provence {13) Ville de Saint-Rémy-de-Provence
Mémoire en réponse a 'avis de la MRAe

2.11. Annexe 3: Etude d’impact circulatoire du projet immobilier « Esprit Alpilles » -
ASCODE
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